LUK suosittelee, etta vauhtipyora koneistetaan
aina kytkimen vaihdon yhteydessa

Vauhtipyoran kulutuspinta ja kytkimen painelevyn pinta on uutena tasainen valurautapinta (+/- 0,01 mm tasoeroilla).

Kun kytkinta kdytetaan, valuraudan pinnan kulumisaste vaihtelee kytkimen eri osissa,

mikd aiheuttaa huomattavaa epdatasaisuutta ja usein myds syvia halkeamia.

Painelevyn ja vauhtipydran kulutuspinnan toistuva lampeneminen ja sitd seuraava jaahtyminen,

jota tapahtuu aina kun kytkin luistaa kdyton aikana, aiheuttaa lisdksi sen, etta vauhtipyorén pinta muuttuu
kovaksi ja lasittuneeksi. Talldin vauhtipydran kulutuspinnan kitka heikkenee.

Vaikka kaytetty vauhtipydra ndyttdisikin aivan tasaiselta,
se kannattaa aina koneistaa ja talla tavalla poistaa siita
kova pinta, jolloin saadaan taas hyva kitka.

Vauhtipyoraa koneistettaessa on
huomioitava valmistajan
antamat toleranssit.

Lisdksi on tarkeaa,

ettd saman verran vahennetdan
my0s vauhtipyordssa olevista
asetelman kiinnityspinnoista.

Traktorin kytkimen levyihin kaytettava kitkamateriaali on suunniteltu kytkimen ja vauhtipydran valiin puristettuna
tarjoamaan riittavan pidon, jotta moottorin vadantévoima siirtyy voimansiirron kautta tdyskuormitustilassa oleviin
vetopydriin traktorin ollessa paikoillaan. Tama onnistuu vain, jos vauhtipydran ja painelevyn pinnat ovat hyvdssa

kunnossa.
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LUK rekommenderar att svanghjulet alltid
bearbetas vid kopplingsbyte.

Svanghijulets slitbana och kopplingens tryckplatta har en plan yta av gjutjarn nar den &r ny (+/- 0,01 mm). Nar
kopplingen anvénds varierar graden av slitage pa gjutjarnsytan fran en del av kopplingen till en annan, vilket orsakar
stora ojamnheter och dven djupa sprickor. Upprepad uppvarmning och efterféljande kylning av tryckplatta och
slitbana, som uppstar nar kopplingen glider under drift, gér ocksa att svanghjulets yta blir hard och glaserad.
Friktionen pa svanghjulets slitbana minskar da.

Aven om svinghjulet ser helt plant ut, bor det alltid
bearbetas och pa sa satt avldgsna den harda ytan,
vilket aterstaller god friktion.

Vid bearbetningen av
svanghjulet maste tillverkarens
angivna toleranser foljas, det ar

emellertid viktigt att lika mycket
tas bort fran kopplingens
fastytor.

Friktionsmaterialet som anvands for tryckplattor ar konstruerat for att ge tillrackligt grepp néar det pressas mellan
kopplingen och svanghjulet, for att 6verféra motorns vridmoment genom véxelladan till de fullt belastade
drivhjulen da traktorn star stilla. Detta kan endast uppnas om svanghjulet och tryckplattan har god kontakt med
varandra.
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